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Patentanspruch: 

Schaltungsanordnung fUr die Stromversorgung 
tragbarer Rundfunkt.npfangsgerate bei wahlwei- 5 
sem Betrieb im Kraftwagen. in Wohnhausern oder 
im Freien, bei der eine aufladbare Batterie und em 
wahlweise an das Lichtnetz oder an eine Kraftwa- 
genbatterie anschaltbares Ladegerat, das den 
Ladestrom und die Ladespannung aur zuiassige io 
Werie begrenzt sowie ein Betriebsartenwahlschal- 
ter vorgesehen ist, dadurch gekennzeich- 
n e t , daB das Ladegerat (Tr. GL, R) einen Strom- 
und Spannungsregler fffjaufweist der dem Netzteil 
(Tr, GL) nachgeordnet und beim Betrieb im is 
Kraftwagen unmittelbar mil der Kraftwagenbatterie 
vcrbunden ist, daB ats Betriebsartenwahlschalter ein 
Umschalter (S 1) vorgesehen ist. der in seiner einen 
Stellung die Batterie (B) an das Empfangsgerat (E) 
und in seiner anderen Stellung die Batterie an den 20 
Regler (R) anschaltet. und daB ein durch EinfOhren 
des Netzsteckers in das Empfancsgerat sich 
sch!ieCender Kontakt (S2) parallel zu dsrr zwischen 
Batterie (D) und Regler (R) liesenden Schaltstrecke 
des Umscrmlters (S I) angeordnet ist. 25 


Die Erfindung betrifft eine Schaltungsanordnung fOr 30 
die Stromversorgung tragbarer Rundfunkempfangsge- 
rMte bei wahlweisem Betrieb im Kraftwagen, in 
WohnhBusern oder im Freien, bei der eine aufladbare 
Batterie und ein wahlweise an das Lichtnetz oder an 
eine Kraftwagenbatterie anschaltbares Ladegerat, das 35 
den Ladesirom und die Ladespannung auf zuiassige 
Werte besrenzt, sowie ein Betriebsartenwahlschalter 
vorgesehen ist 

Eine solche Schaltungsanordnung ist durch die 
Zeitschrift »Funk-Technik«. Nr. 9/1953, Seiten 260 ff, 40 
bekannt Dort ist ein Universal-Kofferempfanger 
beschrieben. der sowohl mit Netz, Trocken- und 
Autobatterie betrieben werden kann. An Stelle der 
Heiztrockenbatterie kann auch ein NC-Sammler einge- 
setzt werden. der vom Netz oder Qber einen seriellen 45 
Widerstand aus einer 63 V-Autobatterie geladen 
werden kann. Das Gerat enthalt einen Netzeinschalter, 
einen Heizkreiseinschalter und einen Betriebsarten- 
wahlschalter. mit dem zwischen Netz-, Zerhacker- bzw. 
Trockenbatteriebetrieb und ungeregeltem Laden ausge- 50 
wahlt werden kann. Bei Trockenbatteriebetrieb muB 
zusatzlich der Netzstecker in zwei dafOr vorgesehenen 
Buchsen eingefQhrt werden. 

Durch die DE-OS 14 63 443 ist eine Schaltungsanord- 
nung zum wahlweisen Betrieb eines Empfangsgerates 55 
am Lichtnetz oder an einer Batterie mit Mitteln zum 
Aufladen der Batterie aus dem Lichtnetz bekannt Dem 
Netzteil des Ladegerates ist gleichfalls ein Strom- und 
Spannungsregler nachgeordnet und ein mehrere Um- 
schalter aufweisender Betriebsartenwahlschalter er- w 
mdglicht bei Netzbetrieb zugleich ein Aufladen der 
Batterie. Ein Betrieb im Kraftwagen ist dort nicht 
angesprochen. 

In Kraftwagen betriebene Empfangsgerate sind 
bekanntlich den durch die ZQndanlage des Antriebsmo- 65 
tors sowie anderen elektrischen StArungen ausgesetzt 
Diese Storungen gelangen einerseits Qber die Antenne 
und andererseits aus der Kraftwagenbatterie in das 
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Empfangsgerat hinein. Es sind daher Empfangsgerate. 
die durch eigene Battcrien. beispielsweise Primarele- 
mente, gespcist sind. gegentiber den aus der Kraftwa- 
genbatterie betriebenen im Vorteil. Jedoch ist der 
Vcrbrauch aus den eingebauten Battcrien wegen der in 
Kraftwagen verlangtcn Empfangslautstarke verhahnis- 
maOig groQ. Die Verwendung aufladbarer Battcrien, 
beispielsweise von Nickel-Cadmium-Akkumulatorcn, 
setzt jedoch cine standige Beobachtung des Ladezu- 
st.indcs und rechtzeitiges Wiederaufladen voraus. um 
das Gerat betriebsbereit zu hattcn. 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, bei einer 
Schaltungsanordnung der eingangs genannten Art die 
Begrenzung von Ladestrom und Ladespannung zu 
verbessern sowie den Aufbau und die Bedienung des 
Betriebsartenwahlschalters zu vereinfachen. Dabei sind 
die Betriebsarten so zu wahlen. daD einerseits die 
Betriebsdauer der aufladbiren Batterien verlSngcrt 
wird und andererseits beim Betrieb im Kraftwagen das 
Empfangsgerat moglichst nichl durch im Kraftwagen 
auftretende elektrische Storungen beeinfluBt wird. 

Geldst v/ird diese Aufgabe durch die im Patentan- 
spruch cckcnnzeichneten Merkmale. 

Durch die Erfindung wird erreicht, daB die Betriebs- 
bereitschaft des Empfangers weitgehend gesichert ist. 
Im Kraftwagen wird die Anfalligkeit des Cerates auf 
elektrische Storungen durch die Abtrennung von der 
Kraftwagenbatterie und durch den Betrieb aus der 
eingebauten Batterie stark vermiiidert so daB auf eine 
Entstdrung des Kraftfahrzeugs weitgehend verzichtet 
werden kann. Die Batterie wird im ausgeschalteten 
Zustand des Gerates aus der Kraftwagenbatterie 
wieder aufgeladen, wobei der Ladestrom und die 
Ladespannung auf die der Batterie rutragltchen 
Hochstwerte begrenzt sind. Im Hause ist der Netzstek- 
ker des Ladegerates in eine Steckdose einzufuhren, 
wodurch die begrenztc Batterieladung aus dem 
Lichtnetz erfolgt Hierbei ist die Ladeschaltung auch 
wahrend des Betrtebes des Gerates wirksam. so daB 
auch bei langer Betriebsdauer die Batterie nicht 
entladen wird. Da die eingebaute Batterie stets in gutem 
Ladezustand gehalten wird, ist auch bei Benutzung des 
Gerates im Freien, also ohne LadeanschluB, die 
Betriebsbereitschaft entsprechend der Batteriekapazi- 
tat gesichert 

Die Erfindung wird an dem Btockschaltbild eines 
Empfangsgerates erlautert 

Die dargestellten Teile des Empfangsgerates kdnnen 
in einem in sich abgeschlossenen Gehause oder aber 
auch in mehreren Einheiten angeordnet sein. 

Mit Eist der eigentliche Empfangsteil des Gerates 
bezeichnet Durch BetStigen des Umschalters 51 wird 
der Empfangsteil durch Anschaltung an die Nickel- 
Cadmium-Akkumulatorbatterie B in Betrieb gesetzt 

In der gezeichneten Stellung des Umschalters S 1 ist 
der Empfangsteil abgeschaltet, die Batterie B ist an das 
Ladegerat angeschaltet 

Das Ladegerat besteht in an sich bekannter Weise aus 
einem Strom- und Spannungsregler R, einem Gleich- 
richter Gl und einem Netztransformator Tr. 

Der Strom- und Spannungsregler R begrenzt den 
Ladestrom auf einen Hdchstwert von beispielsweise 
120 mA und die Ladespannung beispielsweise bei einer 
vierzelligen Batterie auf 6.0 V derart, daB der Lade- 
strom beim Erreichen des Hochstwertes der Ladespan- 
nung auf einen unteren Grenzwert absinkt 

Beim Betrieb im Kraftwagen wird der Strom- und 
Spannungsregler /{unmittelbar aus der Kraftwagenbat- 
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teric gespeist. Der AnschluO kann vorzugsweise uber 
die Halterung des Empfangsgerates erfolgen. Bei 
vollgeladencr Batterie ist der Siromverbrauch dc- 
Reglers R geringfiigig, eine besondere Abschaltung ist 
auch bei langerem Belassen des Empfangsgerates im 5 
Kraftwagen nicht erforderlich. 

Bet Hausgebrauch des Empfangsgerates wird der 
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Regler R uber den Ne'.ztrafo 7r und den Gleichrichter 
Gl. der auch zusatzlich eine Siebkette enthalten kann, 
aus dem Lichtnetz gespeist. Beim Einfuhren des 
Netzsteckers in das Empfangsgerat wird der Kontakt 
52 mechanisch betiktigt, uber den die Aufladung der 
Batterie B auch wahrend des Betriebes des Empfangs- 
gerates erfolgt. 
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